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HAUPTPATENT 

Wermex AG, Nidau bei Biel 
Gleitschutzelement an Fahrzeugluftreifen 

Benjamin Pellaton, Hilterfingen (Bern), ist als Erfinder genannt worden 



Die Erfindung betrifft ein Gleitschutzelement an 
Fahrzeugjuftreifen, welches einen in eine Umhullung 
aus gummielastischem Material eingebetteten, senk- 
recht zur Laufflache angeordneten, zylindrischen, 

5 einen Greifer bildenden Stab aus Hartmetall mit einer 
flachen Stirnseite, die iiber die sie umgebende Lauf- 
flache des Luftreifens vorsteht, auf weist und welches 
Element mit einem hulsenarfigen, in der Laufsohle 
des Luftreifens angeordneten Halter zum Festhalten 

io der Umhullung und des Stabes versehen ist. 

Bei einem mit einer Anzahl solcher Elemente 
ausgeriisteten Fahrzeugreifen erhohen die Greifer die 
Griffigkeit der Laufflache und damit den jeweils fiir 
die Reibpaamng von Reifen und Fahrbahn charak- 

is teristischen Reibungskoeffizienten. Das Auftreten der 
Gleitreibung in der genannten Reibpaamng und da- 
mit das Schleudern des Fahrzeuges kann dadurch 
weitgehend verhindert werden. Dies ist bei rutschiger 
oder gefrprener Fahrbahn von grosser, oft lebens- 

so wichtiger Bedeutung. Selbstverstandhch wirkt sich die 
Erhohung der Adhasion des Reifens auf der Fahr- 
bahn auch bei der Ubertragung der Antriebskraft 
auf die Fahrbahn gunstig aus und ermoglicht eine 
sichere Fortbewegung auch dann noch, wenn mit 

25 normalen Reifen ausgeriistete Fahrzeuge ihre Fahr- 
tiichtigkeit ganzlich eingebiisst haben. 

Der Wirkungsgrad der Gleitschutzelemente und 
ihre Haltbarkeit ist zum grossen Teil von der Halte- 
rung des Greifers abhangig. Urn in dieser Hinsicht 

so ein Optimum zu erreichen, zeichnet sich das Gleit- 
schutzelement gemass der Erfindung dadurch aus, 
dass der Halter eine in Bezug auf den Querschnitt 
des Stabes grossere Grundplatte besitzt, welche die 
auf den Stab bei Verwendung des Luftreifens ausge- 

35 iibten Druckkrafte auf die' Karkasse verteilt, dass 
diese Grundplatte eine erste Art Zungen besitzt, wel- 
che wenigstens annahernd senkrecht zur Laufflache 



des Luftreifens stehen und deren aussere Enden in die 
Umhullung eingedruckt sind, um diese festzuhalten, 
und dass die Grundplatte eine zweile Art Zungen io 
besitzt, welche nach aussen gebogen sind, um das 
ganze Gleitschutzelement sicher im Luftreifen fest- 
zuhalten, wobei das Gleitschutzelement gegeniiber 
seitlich angreifenden Kraften durch Einbettung der 
Umhullung in den Laufflachengummi abgestutzt ist. 45 

In der Zeichnung ist ein Ausfuhrungsbeispiel des 
Erfindungsgegenstandes dargestellt, und zwar zeigen 
Fig. 1 und 2 das Gleitschutzelement im Axialschnitt 
bzw. in Draufsicht, und Fig. 3 einen Ausschnitt aus 
der Laufflache eines Reifens. so 

Gemass der Fig. 1 weist das Gleitschutzelement 
1 ein Greiferstabchen 2 auf, welches aus Hartmetall 
besteht und zylindrisch ausgebildet ist. Das Greifer- 
stabchen 2 ist unter Pressitz. in eine einerends ge- 
schlossene zylindrische Hiilse 3 eingesetzt, welche 55 
an ihrem geschlossenen Ende eine gegen die Hulse 
hin konkave Platte 4 tragt und mit dieser zusammen 
ein Ankerglied bildet Eine Umhullung 5 aus gummi- 
elastischem Material umgibt das Greiferstabchen 2 
und die Hiilse 3 und erstreckt sich bis zur Platte 4. oo 
Das freie Side des Greiferstabchens 2 ragt jedoch 
aus der Umhullung 5 hervor. Die Platte 4 ist an 
ihrem R^and mit Zungen 6 und 7 versehen, von 
denea vier kreuzweise liegende Kxallzungeh 7 auf- 
gestellt sind und mit ihren Sprtzen die Umhullung 65 
5 ergreifen und festhalten. Die ubrigen Zungen 6 
der Platte 4 liegen vorzugsweise auf einem Kreis und 
sind wie die Platte nach aussen gebogen. 

Fig. 3 zeigt, wie die Gleitschutzelemente 1 in 
einem Reifen, z. B. in den Stollen 8 eines Schnee- 70 
reifens 9, eingesetzt sind. Die Platte 4 und besonders 
die Zungen 6 derselben untergreif en das Laufflachen- 
material und geben dadurch dem Gleitschutzelement 
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1 sichereh Halt Die Umhullung 5 ist mit dem Laiif- 
fiachenmaterial in engem Kontakt, so dass fiir das 
Greiferstabchen 2 eine einwandfreie Seitehfiihrung 
gegeben ist Dies verhindert ein Verbiegen oder gar 
Abbrechen des Greifers. Bei richtigef Wahl der ge- 
eigneten Hartmetallsorte werden die Gretferstabchen 

2 stets im gleichen Masse wie die GesamtlauffTache 
des Reifens abgeniitzt Bemerkenswert ist, dass eine 
Beschadigung des Reifengewebes oder gar des 
Schlauches ausgeschlossen ist, da die Platte 4 eine 
geniigend grosse Auflageflache besitzt, urn das Bin- 
driicken des Elementes gegen das Gewebe zu ver-. 
hindenL 

Das Greiferstabchen 2 sitzt in einem Sackloch 
des Ankergliedes und kann somit allein nicht nach 
innen gedriickt werden. 

Die Hiilse mnss nicht zwanglaufig aus dem glei- 
chen Stuck wie die Platte 4 gefertigt sein. 

Die Gleitschutzelemente konnen bei der Herstel- 
lung, aber auch nachtraglich in den Reifen einge- 
setzt werden. 

Der nachfcragliche Einbau des beschriebenen 
Gleitschutzelementes in einen Fahrzeugreifen geht 
in der folgenden : Weise vor sich : 

Mittels einer Bohnnaschine werden radiale Lo- 
cher bis znr gewiinschten Tiefe von aussen her in die 
Laufflache des Reifens gebohrt Der Durchmesser 
dieser Locher ist etwas kleiner als der Durchmesser 
der Umhullung 5. Nun wird das Gleitschutzelement 
mittels einer Hebelpresse, welche von Hand betatigt 
wird, in das ausgebohrte Loch eingepresst, bis es 
in der richtigen Tiefe sitzt Beim Einpressen werden 



die ZXingen 6 nicht deformiert, sondern diese defor- 
mieren ihrerseits den Gummi des Reifens. Da dieser 
Gummi elastisch ist, umschliesst er das Gleitschutz- 
element wieder dicht, wenn es richtig an seinem Ort 
sitzt 

PATENTANSPRUCH 
Gleitschutzelement an Fahrzeugluftreifen, wel- 
ches einen in eine Umhullung aus gummielastischem 
Material eingebetteten, senkrecht zur Laufflache an- 
geordneten, zylindrischen, einen Greifer bildenden 
Stab aus Hartmetall mit einer flachen Stirnseite, die 
iiber die sie umgebende Laufflache des Luftreifens 
vorsteht, aufweist und welches Element mit einem 
hulsenartigen, in der Laufsohle des Luftreifens an- 
geordneten Halter zum Festhalten der Umhullung 
und des Stabes versehen ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Halter eine in Bezug auf den Querschnitt 
des Stabes grossere Grundplatte (4) besitzt, welche 
die auf den Stab bei Verwendung des Luftreifens 
ausgeubten Druckkrafte auf die Karkasse verteilt, 
dass diese Grundplatte (4) eine erste Art Zungen 
(7) besitzt, welche wenigstens annahernd senkrecht 
zur Laufflache des Luftreifens stehen und deren 
aussere Enden in die Umhullung (5) eingedriickt 
sind, um diese festzuhalten, und dass die Grundplatte 
(4) eine zweite Art Zungen (6) besitzt, welche nach 
aussen gebogen sind, um das ganze Gleitschutzele- 
ment sicher im Luftreifen festzuhalten, wobei das 
Gleitschutzelement gegenuber seitlich angreifenden 
Kraften durch Einbettung der Umhullung in den 
Laufflachengummi abgestiitzt ist 
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